Anlage zur Pressemitteilung vom 26. Mai 2026

Hintergrund
Argumente gegen den Ausbau

Unsere Argumente gegen den Ausbau des Frankenschnellweg griinden wir auf Fakten, die in den
meisten Fallen von den Verantwortlichen der Stadt Nirnberg selbst veréffentlicht wurden.

Da sind die gigantischen Kosten von ,,rund einer Milliarde” Euro fiir den Ausbau (It. SOR: 1,05 Mrd. €,
22.1.2025). Dabei sind wesentliche Kosten, die durch den Ausbau bedingt sind, nicht enthalten wie
der sog. Griine Deckel. Dieser miisste aus stadtischen Steuergeldern finanziert werden. Dann die
Verlegung zahlreicher Ver- und Entsorgungsleitungen wie fiir Wasser, Strom, Gas und Fernwarme. Die
Kosten dafiir werden derzeit auf 62,4 Mio. Euro geschatzt. Dazu die Neuverlegung grolRer
Abwasserkanéle mit geschatzten Kosten von 18,4 Mio Euro. Und der Neubau von Briicken und
Unterfihrungen der Deutschen Bahn wie die Unterfihrung Rothenburger Strale. Sie ist fur
FuBganger und Radfahrer seit Jahrzehnten eine Zumutung (2015 mit 11,05 Mio beziffert). Eine
weitere Briicke im Bereich An den Rampen (Kosten noch nicht beziffert). All das kime auf die
Geblihren- und Steuerzahler*innen, also alle Nirnberger Haushalte, zu.

Die Baustelle fiir den Tunnel im Bereich zwischen Rothenburger Strae und LandgrabenstraRe soll in
offener Bauweise durchgefiihrt werden. D.h. es werden tiefe, groBe Baugruben fiir mindestens funf
Jahre das Stadtbild dort bestimmen. In den Spitzenzeiten wirden taglich ca. 200 LKWs durch den
Stadtteil St. Leonhard fahren. Dazu kimen die Umleitungsstrecken, die z.B. im Bereich St. Leonhard
auch durch Wohngebiete fihren und dort langfristige Larmbelastigungen verursachen wirden. Aber
auch “ bis weit in die Stdstadt hinein, aber auch am Plarrer und Frauentorgraben wiirde es fir
mindestens zehn Jahre Verkehrsverlagerungen geben. Insgesamt wird mit zwolf Jahren
Baustellenchaos gerechnet.

StraBenverkehrszunahme: Noch mehr Fahrspuren und der Tunnel werden zusatzlichen Fern- und
LKW-Verkehr in die Stadt ziehen. SchlieRlich stellt der Frankenschnellweg eine Abkiirzung fir die
umliegenden Autobahnen dar. Der Tunnel soll den Durchgangsverkehr kreuzungsfrei unter der Stadt
hindurchleiten. Fir alle, die aus der Kernstadt kommen oder ihr Ziel dort haben, bleibt es an der
Oberflache bei Ampelkreuzungen, an denen weiterhin Staus entstehen werden. Wer schon einmal in
Miinchen — der Stauhauptstadt Deutschlands — mit dem Auto unterwegs war, weiR: Auch dort hat der
mittlere Ring trotz Tunnel keine Staufreiheit gebracht.

Wir meinen: Statt noch mehr Verkehr mitten durch die Stadt zu schleusen, sollten wir den
Fernverkehr konsequent Uber die langst milliardenschwer ausgebauten Autobahnen um die Stadt
herumlenken — und innerhalb der Stadt umweltfreundlichere, zukunftsfahige Losungen schaffen.
Andere Stadte wie Paris oder Barcelona, die wesentlich héhere Verkehrsbelastungen und
Einwohnerzahlen haben, machen vor, wie es geht.

Der Stau bleibt: 80% des Verkehrs sind laut Planfeststellung Ziel- und Quellverkehr, der auch in die
Stadt will. Dazu werden an der Neuen Kohlenhofstralle sog. , Aufstellflaichen” geplant. Hier — neben
den Wohnhausern Gostenhofs- stehen dann dreispurig die Autos im Stau vor der Ampel an der
GibitzenhofstraRe (die heute zwischen Bahngleisen und Gewerbeflachen am Frankenschnellweg
stehen).

Der Ausbau bedeutet einen erheblichen Verlust an Griin und eine immense zusatzliche Versiegelung.
Bereits beim 1. Abschnitt West werden 2 ha zusatzlich versiegelt. 7ha zusatzlich zu den heute bereits
versiegelten Flachen kommen beim Ausbau im Abschnitt Mitte dazu. Weitere 7ha werden durch den



Tunnel zusatzlich unterbaut, die jeglichen Regenwasserabfluss und Grundwasserneubildung
behindern.

Mit dem Verlust von Biotopen und zahlreichen alten Baumen geht fiir Jahrzehnte auch deren
Okologische Wirkung fiir die Luft und das Raumklima verloren. Offiziell sind es in den Planen nur 122
Bdume, die dem Ausbau weichen miissen, das kann aber nicht stimmen: Es sind insgesamt 2,5ha
wertvolle Biotopflachen im alten Kanalbecken, die geopfert werden. Die Anzahl von alten Badumen in
diesen Flachen wurde nicht gezahlt. Genauso wenig, wie alle Biume im Bereich des 1. Abschnitts
West.

Flr den Ausbau missen insgesamt 8 ha Flachen mit Baumen und Gehoélzen, dicht bewachsene
Boschungen und Nebenflachen am heutigen FSW gerodet werden. Deren 6kologische Relevanz fiir
das Raumklima des Stadtraums fallt auf Jahrzehnte weg. Zwischen WitschelstralRe und NopitschstraRe
sollen z.B. alle Baume und Straucher im Umfeld des FSW gerodet werden. Die Neupflanzungen
werden Jahrzehnte brauchen, bis sie eine dhnliche Grof3e erreicht haben. Der versprochene ,,griine
Deckel” umfasst lediglich ein gutes Drittel der Ladnge des Tunnels. Wegen der geringen
Erdiiberdeckung tGiber dem Beton kann er nur stellenweise mit groRen Baumen bepflanzt werden.

In einer Stadt, die jetzt schon stark versiegelt ist, fihrt das zu einem deutlichen Verlust an
Lebensqualitdt und beeintrachtigt die Gesundheit der Menschen. Schon heute heizt sich die Stadt in
den Sommermonaten extrem auf —wahrend der hadufiger auftretende Starkregen wegen der hohen
Versiegelung zu Uberschwemmungen fiihrt. Niirnberg liegt beim Hitze-Check der DUH (Deutsche
Umwelthilfe) von 190 Stadten der BRD auf der Hitzeampel im hintersten tiefroten Bereich. Es bedarf
nur wenige Prozentpunkte, dann kann Nirnberg sogar der Stadt Ludwigshafen den traurigen letzten
Platz bei der Flachenversiegelung streitig machen.

Die Luftbelastung durch Verkehr wird sich durch die Umstellung auf E-Mobilitat nur unwesentlich
verdandern. Die Belastung der Luft wird vermehrt durch Feinstaub und CO,-Belastungen
hervorgerufen; die Umstellung auf E-Fahrzeuge wird nicht die Lésung sein, denn E-Fahrzeuge sind
meist schwerer. Der gesundheitsgefahrdende Feinstaub wird zunehmen, wenn die Verkehrsbelastung
auf zwei Ebenen wie prognostiziert um 10.000 Fahrzeuge ansteigen wird.

Dass die heutige Luftbelastung nicht im Tunnel verschwinden wird, sondern dann ganzlich in
konzentrierter Form an den Tunnelein- und -ausfahrten wieder an die Oberflache tritt und dort die
Bewohner erhéht belasten wird, zeigen die Darstellungen in der Luftschadstoffprognose des
Planfeststellungsverfahrens deutlich.

Weniger Erholungsorte: Bereits zur Jahreswende 2024/25 mussten die Kleingartner im Gleisdreieck
An den Rampen ihre 25 Parzellen auflésen. Menschen, die sich teilweise 50 Jahre darum gekiimmert
haben, dass eine Nische im Umfeld von Frankenschnellweg und Recyclinghof am Pferdemarkt vom
Gesellschaftsmiill freigehalten wird. Sie hatten sich in der engen Stidstadt dort ihre kleinen Paradiese
geschaffen. Weitere 25 Parzellen stehen vor der Auflésung an der Berta-von-Suttner-Strae / Ecke
WitschelstralRe, wenn dort der Umleitungsanschluss fiir den Baustellenbetrieb eingerichtet wird.
Betroffen sind einige Kleingarten am Leiblsteg und ein Teil der bliihenden Géarten an der Karlsruher
Stralle.

Ein Tunnelbauwerk belastet das Klima — und dauerhaft den stadtischen Haushalt. Ein km-
StraBentunnel kostet im Vergleich zu einer oberirdischen StraRe gleicher Dimension das 10-fache. Das
gesamte Tunnelbauwerk ist 1,9 km lang und hat zwischen der Einfahrt kurz vor der Rothenburger
StraBe und der Ausfahrt mit Abfahrtsmoglichkeit zur NopitschstralRe / Dianaplatz zwei weitere Zu-
bzw. Einfahrten. Beide kurz vor und nach den Bahnbriicken An den Rampen. Sie bieten damit den
Anschluss des Tunnels an die Stidstadt / Landgrabenstralle.



Dem Traum, dass Tunnels den Verkehr verschlucken kdnnen und oberirdisch eine heile Welt entsteht,
widerspricht der sichtbare enorme Flachenbedarf dieser Zufahrtsbereiche. Zu den 1,9km einfache
Tunnelréhren braucht es zuséatzliche 1,2km Réhren und Trége fir die Zu- und Abfahrten um in den
Tunnel reinzukommen.

Der Tunnel selbst bedarf eines immensen Aufwands an wasserdichtem Beton, der wiederum beim
Bau die enorme Menge von 78.759 to CO; freisetzt und Rohstoffe verbraucht, die nicht
wiederverwendbar sind. Ganz zu schweigen vom nicht reparablen Eingriff in den Untergrund und der
Verdrangung des Grundwassers durch die teilweise bis zu 20m tiefen Rhren, die oft die
Burgsandsteinschichten des Niirnberger Untergrundes durchbohren werden.

Durch den Betrieb des Tunnels wiirden dauerhaft hohe Kosten auf die Stadt zukommen. Unterhalts-
und Betriebskosten lassen sich nicht einfach aufschieben — sie fallen jedes Jahr an. Schon 2010
wurden die jahrlichen Betriebskosten des Tunnels auf 2,7 Millionen Euro geschéatzt, heute dirften die
Schatzungen noch deutlich héher liegen. Fiir ein Bauwerk, das langst aus der Zeit gefallen ist, wiirde
die Stadt den Haushalt kommender Generationen Uiber Jahrzehnte belasten.

Alleine die Tatsache, dass die meisten Flachen auf dem Tunnel nur eine geringe Erdiberdeckung
haben, widerspricht den schdonen griinen Bildern, die seit Jahren die Rathausflure dekorieren und nur
fiir die Beschwichtigung der Blirger erzeugt wurden.

Aber nicht nur das braune Bild der mangelnden Erdiberdeckung wird den Stadtraum erheblich
verandern, sondern auch die Hohenlage des Tunnels selbst: So muss die Rothenburger Stral3e zur
Querung des Tunnels um 2m angehoben werden und der Park in Steinbhl/Gibitzenhof wird teilweise
3-4m hoher liegen als das angrenzende Terrain.

Auch oberirdisch wird der ,,unsichtbare” Tunnel dazu beitragen, dass nur in ganz geringen Flachen
wirklich Baume wachsen kénnen, die mit Erdreich verbunden sind, das in der Lage ist Nahrstoffe fur
ein gesundes Wachstum der Baume zu liefern.

Personalkapazitaten und Haushalt der Stadt sind bereits angespannt. Schon heute wird in wichtigen
Bereichen wie Bildung, Kultur, Gesundheit und OPNV gekiirzt. Wahrend hier Stellen gestrichen
werden, soll fiir den Ausbau des Frankenschnellwegs mit Tunnel zuséatzlich Personal eingestellt
werden. Dabei brauchte es fiir einen zukunftsfahigen Haushalt neue Ideen fiir die Stadt — aber sicher
keine zweigeschossige Autobahn durch Nirnberg. Wir meinen: Es ist hochste Zeit, echte und
nachhaltige Alternativen zu prifen — Losungen, die sorgsam mit unserer Stadt umgehen und sie
wirklich zukunftsfahig und klimaresilient machen. Dafiir braucht es auch gemeinsame Visionen, die
Politik und Blrgerschaft miteinander entwickeln. Unser Ziel dabei: Kein Durchgangsverkehr mehr,
dafiir sichere Rad- und FuBwege, ein attraktiver OPNV, mit dem auch Pendler gern in die Stadt
kommen, — und alles, was man taglich braucht, erreicht man bequem zu Ful3.

Das Biirgerbegehren

Die Initiative fuir das Blrgerbegehren geht auf ein breites Biindnis unterschiedlichster Initiativen,
Vereine und engagierter Einzelpersonen zuriick. Aus diesem Kreis haben sich sieben Engagierte bereit
erklart, die Verantwortung flr das Birgerbegehren zu Gibernehmen: Rotraut Briickner (Stv. Michael
Hauck), Jochen Stein (Stv. Wally Geyermann), Brigitte Sesselmann (Stv. Prof. Dr. Harald Kipke).

An Infostdnden, bei Infoveranstaltungen, am Rand von Kundgebungen und Demonstrationen hatten
ehrenamtlich tatige Unterstiitzer*innen des Begehrens etwa ein Jahr lang Unterschriften von
Nirnberger Birger*innen gesammelt. In Gber 100 unterstiitzenden Liden der Stadt lagen die



Unterschriftslisten aus. Notig sind zur Einleitung eines Blirgerentscheides in der Stadt die
Unterschriften von 3% der Wahlberechtigten, etwa 12.500.

Am 30. Mérz 2026 hatten die Initiator*innen des Biirgerbegehrens ca. 15.000 Unterschriften beim
Wahlamt abgegeben und damit das Verfahren formal eingeleitet. Der Termin war mit dem Wahlamt
abgestimmt, da die dortigen Beschaftigten vorher mit der Kommunalwahl ausgelastet waren.

Am 15.04.2026 hat der Stadtrat der Stadt Niirnberg das Blrgerbegehren ,Lieber zurlick auf los statt
Ausbau Frankenschnellweg” fiir rechtskonform erklart, die Anzahl der abgegebenen Unterschriften
fiir ausreichend ermittelt und den Birgerentscheid auf den Sonntag, 28.06.2026, terminiert.

Der Biirgerentscheid am 28.06.2026

Beim Birgerentscheid dirfen alle wahlberechtigten Birger*innen der Stadt Nirnberg, das sind auch
alle in Niirnberg gemeldeten EU-Biirger*innen, abstimmen. Das Votum ist giiltig und fiir die Stadt
verbindlich, wenn mindestens 10% aller Wahlberechtigten fiir eine der beiden Varianten gestimmt
haben und dabei die einfache Mehrheit erreichen.

Die Stadtratsmehrheit hat entschieden, dass alle Wahlberechtigten Briefwahlunterlagen
unaufgefordert zugeschickt bekommen und erhofft sich damit eine hohe Wahlbeteiligung. Am
28.6.2026 werden allerdings auch Wahllokale ge6ffnet haben.

Ab 26.5.2026 will das Wahlamt der Stadt Niirnberg mit dem Versand von Briefwahlunterlagen
beginnen.

Die Planung zum Ausbau des Frankenschnellweges

Die Stadt plante eine Stadtautobahn bereits in den 1920er Jahren. Der damalige Jansenplan des
friheren Stadtplaners Hermann Jansen sah eine breite Autoverkehrsschneise auf dem bereits
brachliegenden Ludwigskanal vor. Daraus wurde nichts. In den 1970er Jahren, als die
autoverkehrsgerechte Stadt bereits ihre Schattenseiten mit Larm, Abgasen, der Zerstdérung ganzer
Stadtviertel - auch in Niirnberg - gezeigt hatte, machte die Niirnberger CSU wieder Druck fiir eine
Stadtautobahn und der Niirnberger SPD-Oberbirgermeister Andreas Urschlechter zog zunachst mit.
Die geplante Schneise sollte sudlich der Bahnstrecke Fiirth-Niirnberg am Hauptbahnhof vorbei zum
Tiergarten fiuhren und dort mitten im Wald mit einem Autobahndreieck an die bestehenden
Autobahnen angebunden werden. Das wurde durch Proteste der Niirnberger*innen verhindert, die
SPD-Mitglieder waren in der Sache gespalten.

Seit Ende der 1990er Jahre gibt es nun den Versuch der SPD, der CSU das Thema StraRenverkehr und
Stadtautobahn aus strategischen Erwagungen wegzunehmen. Trotz groRRer Proteste flihrte das 2005
begonnene férmliche Planfeststellungsverfahren 2015 zu Baurecht. Dieses wurde vom BUND
Naturschutz und Anliegern beklagt, einige Teilerfolge erzielt, aber seit 2025 gilt das Baurecht der
Stadt fir den geplanten Ausbau.

Die Kosten fiir die geplante Ausbaumalnahme auf 4,9 Kilometern werden von der Stadt mit Gber 1
Mrd. € angegeben. Ministerprasident Dr. Markus Séder hat in Aussicht gestellt, 80% der
,forderfahigen Kosten” als Zuschuss zu geben. Das waren ca. 650 Mio. €. Weitere 100 Mio. € will die
Staatsregierung zuschieRen. Bei der Stadt verblieben damit aber mindestens 250 Mio. € Kosten, die
sie nicht hat. Und dazu kdmen ca. 80 Mio. € Kosten, die die Gebilihrenzahler*innen aufbringen
mussten.

Im Abschnitt ,West” zwischen Stadtgrenze Firth und Jansenbriicke soll eine weitere Fahrspur
angebaut und eine bis 8 m hohe Larmschutzwand errichtet werden. Im Abschnitt ,Mitte” zwischen
Rothenburger Stralle und Otto-Brenner-Briicke ist ein Tunnel fiir den Durchgangsverkehr vorgesehen



und auf dem Tunnel weitere Fahrspuren und die Verknlipfungen zur Stadt mit mehreren
Ampelkreuzungen.

Das Argument der Stadt, es ginge um einen ,kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellweges” gilt
damit nur fiir etwa 20% des Verkehrs. Fir 80% des Verkehrs bleiben die Ampelkreuzungen und
werden z.T. sogar komplizierter. Mit der Neuen Kohlenhofstral3e soll der sog. Aufstellraum fiir den
KFZ-Stau dann vor der GibitzenhofstraRe auf einer flinfspurigen Stralle entstehen.

Biurgerbegehren Verantwortlich: Tel: 0911 471727 www zurueck-auf-los de
JLieber zurick auf Los” Ratraut Briickner (Stv. Michael Hauck) info@zurueck-auf-los.de
Hessestr. 4 Jochen Stein (Stv. Julia Wally Geyermann)

P0443 Nirnberg Brigitte Sesselmann (Stv. Prof. Dr. Harald Kipke)



